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1.1 Anlass und Bestandssituation

=  Schadhafte Oberflachen
in der Fahrbahn und im
Seitenbereich

= z.T.zu schmale Radwege
bzw. kombinierte Geh- und
Radwege

= fehlende Barrierefreiheit

» zul. Geschwindigkeit i.d.R.
auf 30 km/h reguliert

= flr Fahrzeuge > 7,5t
In Teilabschnitten auf
10 km/h reguliert
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2.1. Planung 2012

Randbedingungen und Zielsetzung der Planung 2012

» sichere Abwicklung aller Verkehrsteilnehmer
(Kfz/Bus/Radverkehr/Fuf3dganger)

» Berucksichtigung neuer Richtlinien und Gesetze
(seit 2002)

* Verkehrsbelastung ca. 6.900 Kfz/24h

= gepl. Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h

» grundhafte Erneuerung

* behindertengerechte Ausstattung des gesamten
Verkehrsraums

* Neuordnung der Parksituation und starkere
Durchgrinung des Stral3enraums
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2.2 Planung 2012- Ubersichtslageplan
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2.3 Verkehrssicherheit

Beispiel Radwegfiihrung am REWE Markt

. Konfliktpunkte Bestand

' 1. Zu schmaler Sicherheitsraum
(<0,75m)

2. Zu schmaler Radweg
(< 2,00 m)

@k 3. Zu schmaler Gehweg
y — d (< 2’30 m)

" 4. Konflikt FuRgéanger —
- Radfahrer

- . : =2 5. Konflikt Fulganger —
Foto: Marler Zeitung — Jirgen Wolter Radfah rer
» So nicht !

6. Konflikt Verkaufsstand

7. Konflikt Einkaufswagen
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2.4 VVerkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — stral3enbegleitende Radwe  ge

ralle 1082

C—Es—

5 priv. St
[

Anschlufl: Lageplan 2}

Umgestaltung der Breddenkampstral3e

Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flie3enden Verkehr
Versperren der Radfahrerfurt
Konflikte an Grundstlckszufahrten
Fehlende Uberholmdglichkeit
Konflikte mit Geisterradfahrern

. Totwinkelunfalle

2) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
f)  Plotzlich getffnete Autotur
g) Zuparken des Radweges

©oo0 o

3) Konfliktpunkte mit Ful3gangerverkehr
h) FulRganger auf dem Radweg
i)  Querende Ful3ganger

4) Konfliktpunkte an Bushaltestellen
])  Konflikte mit wartenden Fahrgasten
k) Konflikte mit aussteigenden Fahrgasten

5) Hindernisse auf dem Radweg

[)  Mulleimer, Geschaftsauslagen

m) Poller, Leuchten, Schildermaste etc.
n) Konflikte beim Be- und Entladen

0) EbenmaRigkeit Untergrund

p) Unterhaltung (Laub) / Winterdienst

zipfel - partner
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2.5 Verkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — stral3enbegleitende Radwe

ge
Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flieRenden Verkehr
. Versperren der Radfahrerfurt

Konflikte an Grundstiickszufahrten
Fehlende Uberholmdglichkeit

Konflikte mit Geisterradfahren

®PoooTp

Totwinkelunfalle

f)

2) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
Plotzlich geoffnete Autottr
g) Zuparken des Radweges

1 priv. Srraffe 1087
-G ®—

—a—

3) Konfliktpunkte mit Ful3gangerverkehr
h) FulRganger auf dem Radweg
i)  Querende Ful3ganger

4) Konfliktpunkte an Bushaltestellen
)
K)

Konflikte mit wartenden Fahrgasten

Konflikte mit aussteigenden Fahrgasten
5) Hindernisse auf dem Radweg
1)

m)

| n)

Anschlufi: Lageplan 2 0)
p)

Milleimer, Geschéaftsauslagen

Poller, Leuchten, Schildermaste etc.
Konflikte beim Be- und Entladen
EbenmaRigkeit Untergrund

Unterhaltung (Laub) / Winterdienst
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2.6 Verkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — stral3enbegleitende Radwe

ge
Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flieRenden Verkehr
. Versperren der Radfahrerfurt

Konflikte an Grundstiickszufahrten
Fehlende Uberholmdglichkeit

Konflikte mit Geisterradfahren

®PoooTp

Totwinkelunfalle

f)

2) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
Plotzlich getffnete Autotur
g) Zuparken des Radweges

. ;:u:»'v. straffe 1087

.

—a—

3) Konfliktpunkte mit Ful3gangerverkehr
h)
)

FulRganger auf dem Radweg
Querende FulRganger

K)

106

4) Konfliktpunkte an Bushaltestellen
)

Konflikte mit wartenden Fahrgasten

Konflikte mit aussteigenden Fahrgasten
5) Hindernisse auf dem Radweg
1)

m)

| n)

Anschlufi: Lageplan 2 0)
p)

Milleimer, Geschéaftsauslagen

Poller, Leuchten, Schildermaste etc.
Konflikte beim Be- und Entladen
EbenmaRigkeit Untergrund

Unterhaltung (Laub) / Winterdienst
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2.7 Verkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — stral3enbegleitende Radwe

ge
Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flieRenden Verkehr
. Versperren der Radfahrerfurt

Konflikte an Grundstiickszufahrten
Fehlende Uberholmdglichkeit

Konflikte mit Geisterradfahren

®PoooTp

Totwinkelunfalle

f)

2) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
Plotzlich getffnete Autotur
g) Zuparken des Radweges

. ;:u:»'v. straffe 1087

S

—a—

3) Konfliktpunkte mit Ful3gangerverkehr
h) FulRganger auf dem Radweg
i)  Querende Ful3ganger

4) Konfliktpunkte an Bushaltestellen
j)
K)

Konflikte mit wartenden Fahrgasten

Konflikte mit aussteigenden Fahrgéasten
5) Hindernisse auf dem Radweg
1)

m)

n)
0)
p)

Milleimer, Geschéaftsauslagen

Poller, Leuchten, Schildermaste etc.
Konflikte beim Be- und Entladen
EbenmaRigkeit Untergrund

Unterhaltung (Laub) / Winterdienst
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2.8 Verkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — stral3enbegleitende Radwe

i

= 1
seall]
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Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flieRenden Verkehr
Versperren der Radfahrerfurt
Konflikte an Grundsttickszufahrten
Fehlende Uberholmdglichkeit
Konflikte mit Geisterradfahren
Totwinkelunfalle

) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
f)  Plotzlich getffnete Autotur
g) Zuparken des Radweges

NOPoOOTw

3) Konfliktpunkte mit Ful3gangerverkehr
h) FulRganger auf dem Radweg
i)  Querende Ful3ganger

4) Konfliktpunkte an Bushaltestellen

])  Konflikte mit wartenden Fahrgasten

ge

k) Konflikte mit aussteigenden Fahrgasten

5) Hindernisse auf dem Radweg
)  Mdulleimer, Geschéaftsauslagen

m) Poller, Leuchten, Schildermaste etc.

n) Konflikte beim Be- und Entladen
0) EbenmaRigkeit Untergrund
p) Unterhaltung (Laub) / Winterdienst

Umgestaltung der Breddenkampstral3e
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2.9 Verkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — Radverkehr auf Fahrbahn

Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flieRendem Verkehr
a. Versperren der Radfahrerfurt

b. Konflikte an Grundstlickszufahrten
c. Fehlende Uberholmdglichkeit

d. Totwinkelunfalle

2) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
f)  Plotzlich getffnete Autotur
g) Zuparken des Radweges

Bau-und Verkehrsingenieure
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2.10 Verkehrssicherheit

Konfliktpunkte Radverkehr — Radverkehr auf Fahrbahn

Konfliktpunkte:

1) Konfliktpunkte mit flieRendem Verkehr
a. Versperren der Radfahrerfurt

b. Konflikte an Grundstiickszufahrten
c. Fehlende Uberholmdglichkeit

d. Totwinkelunfalle

2) Konfliktpunkte mit ruhendem Verkehr
e) Plotzlich gedffnete Autotlr
f)  Zuparken des Radweges

m) 6 Konfliktpunkte

Bau-und Verkehrsingenieure
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2.11 Flachenverfligbarkeit

Querschnitt Tankstelle

Regelquerschnitt - Strallenbegleitende Radwege mit beidseitigen Parkstreifen M.1:50
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2.12 Flachenverfligbarkeit

Querschnitt Haus 81 ,,Grill*

Regelquerschnitt - Strallenbegleitende Radwege mit beidseitigen Parkstreifen M.1:50
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— vorh. Breite 16,00 m ‘
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2.13 Flachenverfligbarkeit
Haus 110

Regelquerschnitt - Strallenbegleitende Radwege mit beidseitigen Parkstreifen M.1:50
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2.14 Verkehrssicherheit

Vorteile von Schutzstreifen gegentber baulich getre nnten Radwegen

Bessere Erkennbarkeit der Radfahrer und somit h6here Sicherheit
iInsbesondere bei Knotenpunkten.

Dreimal hoheres Risiko an Knotenpunkten beim Geradeausfahren
auf einem baulich getrennten Radweg gegentber der Alternative
stattdessen die Fahrbahn mit dem Fahrrad zu benutzen. queie aoronco
Keine Konfliktpunkte im Seitenbereich mit Ful3gangern.

Kaum verbotswidrige Fahrtrichtung der Radfahrer.

Radfahrer konnen den Knotenpunkt ztgig queren.

Bessere Ebenmaligkeit.

Bessere Unterhaltung.

Chance flr enge Stral3enrdume, die notwendigen Gehwegbreiten
konnen realisiert werden.

Hoheres subjektives Sicherheitsempfinden bei

» stralRenbegleitenden Radwegen. Objektiv ist der

Radverkehr auf der Fahrbahn sicherer.

Bau-und Verkehrsingenieure
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2.15 Planung 2012 - Regelguerschnitt

Regelquerschnitt - Schutzstreifen mit beidseitigem Parkstreifen M.1:50

17.60
880 L 8.80

125, 1.80 L 50 |, 2.00 L, 50 1.50 4.50 1.50 L 50 2.00 L 50 1.80 125,
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' g £ T 225 | 2'25 {8 =l o = '

@ 2p 20 ’| 29 29 2
Ze £e £9 2e £8 2e
D @ @ @ 0 oW "R 5
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Reqgelbreiten

= Gehweg 2,55 m mit Sicherheitsraumen

= Parkstreifen 2,00 m

= Schutzstreifen 2,00 m mit Sicherheitsraum
= Kernfahrbahn = 4,50 m

HN Umgestaltung der Breddenkampstral3e zipfel - partner
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2.16 Planung 2012 — Lageplan Heisterkampstral3e bis R EWE Markt

Richtung
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2.17 Planung 2012 — Lageplan REWE Markt bis Sparkass e
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2.18 Planung 2012 — Lageplan Sparkasse bis Haus Nr.
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2.19 Planung 2012 — Lageplan Haus Nr. 24 bis Haus Nr

. 35
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2.20 Planung 2012 — Lageplan Haus Nr. 35 bis Knotenp

unkt In den Kampen
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2.21 Planung 2012 — Lageplan Knotenpunkt In den Kamp

en bis Haus Nr. 98
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2.22 Planung 2012 — Lageplan Haus Nr. 98 bis Haus Nr . 112
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2.23 Planung 2012 — Lageplan Knotenpunkt Langehegge
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2.24 Planung 2012 — Befahrbarkeit Kreisverkehr Lange hegge
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2.24 Planung 2012 — Fazit

» Fahrbahnqualitat durch grundhaften Ausbau
verbessert.

= Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer.

» Behindertengerechte Ausbildung.

» Erh6hung der Gesamtstellplatzanzabhl.

» Starke Durchgrinung entlang der Fahrbahn.

* Planung auf Basis der aktuellen Richtlinien und
Gesetze (Stand der Technik).

HN Umgestaltung der Breddenkampstral3e zipfel- partner
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3.1 Beispiele

Impressionen aus Nachbargemeinden

Alte Hunxer Stralle
Voerde

“N Umgestaltung der Breddenkampstral3e zipfel - partner
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3.2 Beispiele

Impressionen aus Nachbargemeinden

OverbergstralRe
Recklinghausen
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3.3 Beispiele

Impressionen aus Nachbargemeinden

Scharnhdlzstralle
Bottrop

Bau-und Verkehrsingenieure
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4.1 Kommunalabgabengesetz

seall

JENTRALER BETRIEBSHOF DER STADT TARL

INFORMATION
zur Erhebung von
StraBenbaubeitragen

nach dem
Kommunalabgabengesetz
fir das Land
Nordrhein-Westfalen
(KAG NRW)

|

Umgestaltung der Breddenkampstral3e
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Vielen Dank
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5. Schutzstreifen — Verkehrssicherheit

Gehweg / Schutzstreifen

» Chance fur enge Stral3enraume: Erh6hung der Gehwegbreiten auf
das erforderliche Malf3

» Schutzraum fir Radfahrer, der nur im Bedarfsfall ohne Gefahrdung
des Radverkehrs von Kfz tberfahren werden darf

= Kinder bis 8 Jahre miussen wie gehabt auf dem Gehweg fahren

Bau-und Verkehrsingenieure
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5. Schutzstreifen - Flachenverfiigbarkeit

Querschnitt Sparkasse

Regelquerschnitt - Strallenbegleitende Radwege mit beidseitigen Parkstreifen M.1:50
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5. Schutzstreifen — Verkehrssicherheit

Unfallzahlen

= Die mittlere Unfallrate (Radverkehrsunfalle bezogen auf die Radverkehrsstarke) liegt
bei Radwegen hdher als bei StraRen mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen.

= Besonders wichtig fur die Unfallrate, unabhé&ngig vom Radwegtyp, sind die eindeutige
Erkennbarkeit und ausreichende Sicht an Knotenpunkten und Grundsttickszufahrten,
die Sicherheitsabstande zu Langsparkstreifen, die allgemeinen Sichtverhéltnisse und
die bauliche Breite der Radverkehrsanlage.

= 50 bis 60 % aller Unfalle mit Radfahren registriert die Polizei an Knotenpunkten.
Uber 80% dieser Unfalle sind ZusammenstoRRe mit Kfz.
Quelle: Schnull, Forschungsbericht Bundesanstalt fiir Stral3enwesen

= Dreimal héheres Risiko an Knotenpunkten beim Geradeausfahren auf einem baulich
getrennten Radweg gegenuber der Alternative stattdessen die Fahrbahn mit dem
Fahrrad zu benutzen. Quelle: ADFC/VCO

» Hoheres subjektives Sicherheitsempfinden bei stral3e nbegleitenden
Radwegen. Objektiv ist der Radverkehr auf der Fahrbahn sicherer.
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5. Schutzstreifen — Anschlussquerschnitt Heisterkamps
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5. Schutzstreifen — Anschlussquerschnitt Heisterkamps tral3e

= Bei zukUnftigem Ausbau Heisterkampstral3e ist kein Platz flir Radverkehrsanlagen
im Seitenbereich.

» Radverkehrsflihrung BergstralRe bis Paul-Schneider-Stralie ist zwingend auf der
Fahrbahn anzuordnen.

» Keine ausreichenden Querschnittsbreiten fiir Radfahrstreifen vorhanden.
» Radverkehrsfiihrung tber Schutzstreifen im Bereich der Heisterkampstrale.

» Einheitliche Charakteristik der Radverkehrsfihrung im weiteren Verlauf der
Breddenkampstral3e ist zu gewahrleisten.
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5. Schutzstreifen — Verkehrssicherheit

Vorauswahl der Radverkehrsfihrung nach ERA

Belastungsbereiche in Abhangigkeit von Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

Kfz/h] zweistreifige Straflen _ S
41T | ‘ |. Regeleinsatzbereich flr Mischen auf der Fahrbahn
55061 Il. Regeleinsatzbereich flr Schutzstreifen,
+ Gehweg/Radfahrer frei
000 T lIl. Regeleinsatzbereich fiir Trennen, Radwege mit
1800 - Benutzungspflicht, Radfahrstreifen
1600 —— IV. Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich
1:22 P vV | Beispiel: Einsatzbereich Schutzstreifen
e |l 1 | . Bis etwa 400 Kfz/h
8O0 " p | Schutzstreifen in Ausnahmeféllen sinnvoll
600 O | Il. ca. 400 bis 1.000 Kfz/h
400 - I oL e Regeleinsatzbereich Schutzstreifen
S IIl. ca. 1.000 bis 1.800 Kfz/h |
-L | rk | B_el geelgn_eten Randbedingungen kdnnen Schutzstreife
’ 20 40 50 60 70  [my Shnvollsein

IV. Uber ca. 1.800 Kfz/h

Ve = 50 km/h, MSV = ca. 650 Kfz/h Schutzstreifen nur, wenn Trennen nicht realisierbar
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5. Schutzstreifen — Verkehrssicherheit

Radwegebenutzungspflicht

Grundsatzlich muss der Radverkehr die Fahrbahn benutzen gem. § 2 StvO

Radwege durfen nur als benutzungspflichtig ausgewiesen werden, wenn
o dies aus Grunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs tatsachlich erforderlich ist
o die Mindestanforderungen eingehalten werden.

Innerorts mit starkem Kfz-Verkehr

Erheblich, das allgemeine Risiko Ubersteigende Gefahrenlage aufgrund der besonderen 6rtlichen
Verhaltnisse

Verstarkte Bericksichtigung der Belange der Ful3ganger. VwV: Es missen ,ausreichende Flachen
fur den Fulgangerverkehr zur Verfigung stehen®. Mindestbreiten gem. RStO 06 sind einzuhalten

Radwege ohne Benutzungspflicht werden aus Gewohnheit, aber teilweise auch aus Unkenntnis
Uber die Regelung zur Benutzungspflicht genutzt.

Gem. ERA 2011 in Verbindung mit der StVO (VwV StVO) soll der

» Radfahrer bei gewissen Einsatzgrenzen grundsatzlich auf

gesonderten Flachen direkt auf der Fahrbahn am  sichersten gefluhrt
werden. Die Einsatzgrenzen fur die Breddenkampstrald e sind erfullt.
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5. Schutzstreifen — Verkehrssicherheit

Stellungnahme ADFC vom 24. November 2014

= Die Fuhrung des Radverkehrs auf Schutzstreifen am Fahrbahnrand ist zu
begrulRen. Laut StVO soll der Radverkehr grundséatzlich auf der Stral3e
erfolgen. Nur wo der Individualverkehr eine Gefahrdung der Radfahrer
darstellt, ist die Einrichtung von Radwegen vorgesehen. Bei einer
Frequentierung der Breddenkampstral3e von ca. 8.000 Kfz/24 h kann nicht
von einer Gefahrdung ausgegangen werden. Aul3erdem lasst die Breite der
vorhandenen Gehwege ein konfliktloses Miteinander von Radfahrer und
Ful3gangern eher nicht zu. Somit ist ein guter Kompromiss gefunden worden,
der auch dem Wunsch von Radfahrern nach ziigigem Vorwartskommen
Rechnung tragt. Der Effekt des gelegentlichen Abbremsens fir den Pkw-
Verkehr besonders an Engstellen tragt zur Minderung der
Durchschnittsgeschwindigkeit und damit zur Minimierung der Gefahrdung
von Fulgangern und Radfahren sowie zur Verminderung des Verkehrslarms
bei.... Erfahrungen aus anderen Kommunen (auch im Kreis RE) zeigen, dass
die Zahl der Unfalle mit Radfahren nach Einrichtung von Schutzstreifen z.T.
deutlich zuriickgegangen ist.”
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Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Lucke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Querschnitt A-A M50
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Anschluss an
Bestandskanal

gem. RSt0 12Tafel 1, BK 10, Zeile 3

E,,245 MPa, sonst
Bodenverbesserung
gem. Bodengutachten

Deckenaufbau Fahrbahn gem. RSt0 12
Tafel 1, BK 3,2, Zeile 3

Lcm
8cm
10 cm
15 cm
38 cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht (E ;=150 MPa)
Schottertragschicht (E,; 2120 MPa)
Frostschutzschicht (E,; 245 MPa)

75 cm

Gesamtaufbau

Lcm Asphaltdeckschichf

6 cm  Asphaltbinderschicht

10 cm  Asphalttragschicht (E ;=150 MPa)
15em Schottertragschicht (E,; =120 MPa)
L0 cm  Frostschutzschicht (E,;>45 MPa)
75cm  Gesamtaufbau

Umgestaltung der Breddenkampstral3e

Anschluss an
Bestandskanal

Deckenaufbau Gehweg gem. RSt0 12
Tafel 6, Zeile 2

8cm Beftonsteinpflaster

bcm Bettung gem. ZTV Pflaster (E,;>80 MPa)
28 cm  Schottertragschicht (E,, =45 MPa)
40cm  Gesamtaufbau
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Querschnitt B-B m.150

ca. 19.50

a 6.20 50 150 450 150 L 50 2.00 | ca 280
Fahrbahn Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Parken /‘ Gehweg
2.25 v 2.25

Sicherheits- /‘ Sicherheits-
frennstreifen frennstreifen
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Grundsticksgrenze
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2 Grundsticksgrenze

e

Achse 10
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Anschluss an

£, ;245 MPa, sonst Bestandskanal
Bodenverbesserung
gem, Bodengutachten
Deckenaufbau Fahrbahn gem. RS0 12 Deckenaufbau Fahrbahn gem. RSt0 12 Deckenaufbau Parken gem. RS0 12 Deckenaufbau Gehweg gem. RSt0 12
Tafel 1, BK 3,2, Zeile 3 Tafel 1, BK 3,2, Zeile 3 Tafel 3, BK 0,3, Zeile 1 Tafel 6, Zeile 2
Lem  Asphaltdeckschicht Lcm  Asphaltdeckschicht 10 cm  Betonsteinpflaster 8cm  Befonsteinpflaster
6cm  Asphaltbinderschicht 6cm  Asphaltbinderschicht Lcm  Bettung gem. ZTV Pflaster (E,; 2120 MPa) Lem  Bettung gem. ZTV Pflaster (E,; >80 MPa)
10cm  Asphalttragschicht (E,;>150 MPa) Mem  Asphalttragschicht (E,;>150 MPa) 28cm  Schottertragschicht (E,;>45 MPa) 28cm  Schottertragschicht (E,; >45 MPa)
15cm  Schottertragschicht (E,,;>120 MPa) B5em  Schottertragschicht (E,; 2120 MPa)
Lcm  Frostschutzschicht [E,,>45 MPa) 4hem  Frostschutzschicht (E,; 45 MPa) fcm; hesamiaufiay 40cm  Gesamtaufhay

75cm  Gesamtaufbau 75cm  Gesamfaufbau
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Querschnitt C-C w150

Anschluss an Bestand
Grundsticksgrenze

(Einfahrt Privatstraie)
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Deckenaufbau Gehwegiiberfahrt gem. RSt0 12
Tafel 3, BK 1,0, Zeile 1

10

bem
20
33

Betonsteinpflaster
Bettung gen. ZTV Pflaster (E,, >150 MN/m?)
Schottertragschicht (E,, 2120 MPa)
Frostschutzschicht (E,, 245 MPa)

65em

Gesamtaufbau

seall

Notberlauf Mulde an
Kanal anscileien

€215 MPa, sonst
Bodenverbesserung

gem. Bodengutachten

Deckenaufbau Fahrbahn gem. RSt0 12
Tafel 1, BK 10, Zeile 3

Lem
8em
10em
15 em
38cm

75 cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht (€,; >150 MPa)
Schottertragschicht (€, >120 MPa)
Frostschutzschicht (€, 245 MPa)

Gesamtaufbau

Umgestaltung der Breddenkampstral3e

Anscoluss an

25 MPa, sonst Bestandskanal

Bodenverbesserung

gem. Bodengutachten Verzatmung nit
Untergrand

Deckenaufbau Fahrbahn gem. RSt0 12 Deckenaufbau Gehweg gem. RS0 12
Tafel 1, BK 10, Zeile 3 Tafel 6, Zeile 2

Lam Asphaltdeckschicht 8cm  Betonsteipflaster

8cm  Asphaltbinderschicht Lom  Bettung gem. ZTV Pflaster (., >80 MPa)

ht (€, 2150 MPa) 2Bem  Schottertragschicht (E,; 245 MPa)
icht (E,;>120 MPa)
ht (E,,245 MPa)

10cm  Asphalttragschic
f5cm Schottertrags
38em  Frostschutzsd

40cm  Gesamtaufbau

75cm Gesamtaufbau
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Querschnitt D-D m150

ca. 17.80
€. 2.65 I 2.00 L 50 150 4.50 150 L 50 2.00 | ca. 2.65
Gehweg Griin / Baumscheibe Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Griin / Baumscheibe Gehweg
2.25 | 2.25
Sicherheits- ‘ Sicherheits-
trennstreifen trennstraifen
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Anschluss an Anschluss an
@ Bestandskanal E,,z45 MPa, sonst Bodenverbesserung Bestandskanal a
A — durch Kalkeinfrasung und Verlegung eines — in
Geotextils.
erzahnung mit Untergrund Verzahnung mit Untergrund
N 4?
Deckenaufbau Gehweg gem, RSt0 12 Deckenaufbau Fahrbahn gem. RSt0 12
Tafel 6, Zeile 2 Tafel 1, BK 3,2, Zeile 3
8cm  Betonsteinpflaster bem  Asphaltdeckschicht
kcm  Bettung gem. ZTV Pflaster 6ecm  Asphaltbinderschicht
28cm  Schottertragschicht (E,; 245 MPa) 10 cm  Asphalttragschicht (E,, =150 MPa)
w0 . 5em Schottertragschicht (E,; 2120 MPa)
em  Gesamtaufbau 40cm  Frostschutzschicht (E,; =45 MPa)

75ecm  Gesamtaufbau
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